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EXECUTIVE SUMMARY 

The objective of the Neighbourhood Traffic Management Program is to address traffic concerns 

within neighbourhoods such as speeding, shortcutting, and pedestrian safety. The program was 
revised in August 2013 to address traffic concerns on a neighbourhood‐wide basis. The revised 
program  involves  additional  community  and  stakeholder  consultation  that  provides  the 
environment for neighbourhood residents and City staff to work together in developing solutions 
that address traffic concerns. The process is outlined in the Traffic Calming Guidelines and Tools, 
City of Saskatoon, 2013. 

A public meeting was held  in June of 2015 to  identify traffic concerns and potential solutions 
within  the Montgomery Place neighbourhood. As a  result of  the meeting a number of  traffic 
assessments were completed to confirm and quantify the concerns raised by the residents. Based 
on the residents  input and the completed traffic assessments, a Traffic Management Plan was 
developed and presented to the community at a follow‐up meeting held in December 2015.  

A  summary  of  recommended  improvements  for  the  Montgomery  Place  neighbourhood  are 
included in Table ES‐1. The summary identifies the locations, the recommended improvement, 
and a schedule for implementation. The schedule to implement the Traffic Management Plan can 
vary  depending  on  the  complexity  of  the  proposed  improvement.  According  to  the  Traffic 
Calming Guidelines and Tools document, the time frame may range from short‐term (1 to 2 year); 
medium‐term (3 to 5 years) and long‐term (5 years plus). Accordingly, the specific time frame to 
implement the improvements for these neighbourhoods ranges from 1 to 5 years.  

The resulting proposed Montgomery Place Traffic Management Plan is illustrated in Exhibit ES‐
1. 
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Table ES‐1 Continued 

Item  Location  Recommendation  Reason 

19 
Back lane accesses near Lt. 

Gen. GG Simonds Park 
20kph speed signs  Reduce driver speed 

20 
Cassino Avenue at corner 

near Lt. Col. D. Walker Park 
"No parking" signs  Allow adequate roadway width 

21 
All accesses from Dundonald 

Avenue, Elevator Road, & 
11th Street 

"Share the Road" sign (pedestrian) 
Improve safety for pedestrians 
walking on road (due to lack of 

sidewalks) 

22  Neighbourhood‐wide 
Pace Car Program 

(Community‐driven) 
Reduce speed 

23 

All inner neighbourhood 
streets (bound by 11th Street, 
Dundonald Avenue, Elevator 

Road) 

Reduce speed limit to 40kph  Reduce speed 
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1 INTRODUCTION 

As the City of Saskatoon continues to grow many neighbourhoods face growing  issues such as 

pedestrian  safety,  cut‐through  traffic,  and  increased  speeds  on  local  roads  within 
neighbourhoods. In August 2013, City Council adopted the City of Saskatoon Traffic Guidelines 
and Tools  that outlined a procedure  for completing  traffic  reviews on a neighbourhood‐wide 
basis. Prior  to  this neighbourhood  traffic  issues were dealt with on a case‐by‐case basis with 
mixed  results.  Since  2013  the  formal  process  has  proven  to  be  very  successful  in  providing 
recommendations  that  improve  neighbourhood  traffic  conditions  and  pedestrian  safety  that 
were developed by the Administration and residents  in collaborative fashion. Accordingly, this 
report provides the traffic management plan for Montgomery Place. 

The Montgomery Place neighbourhood is located on the west side of the South Saskatchewan 
River and is bound by the Canadian National (CN) rail yards to the south, Circle Drive to the east, 
11th Street to the north, and Chappell Drive to the west. The area use is mostly residential, with 
elementary schools on Currie Avenue (Montgomery School) and Crear Drive (St. Dominic School).  

The development and implementation of the traffic management plan includes four stages: 

 Stage 1 ‐ Identify existing problems, concerns and possible solutions through the initial 

neighbourhood consultation and the Shaping Saskatoon Website. 

 Stage 2 ‐ Develop a draft traffic plan based on resident’s input and traffic assessments. 

 Stage 3 ‐ Present the draft traffic plan to the neighbourhood at a follow‐up meeting; 

circulate the plan to other civic divisions for feedback; make adjustments as needed; and 

present the plan to City Council for approval. 

 Stage 4 ‐ Implement the proposed measures in specific time frame, short‐term (1 to 2 

years), medium‐term (3 to 5 years) or long‐term (5 years plus). 

This report present the study findings and recommendations. 
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2 IDENTIFYING ISSUES, CONCERNS, AND POSSIBLE SOLUTIONS 

A public meeting was held in June of 2015 to identify traffic concerns within the neighbourhood. 

At  the  meeting,  residents  were  given  the  opportunity  to  express  their  concerns  and  suggest 
possible solutions. The meeting minutes are provided in Appendix A. 

The following pages summarize the concerns and suggested solutions identified during the initial 
consultation with the neighbourhood residents. 

2.1 Concern 1 – Speeding and Shortcutting 

Shortcutting occurs when non‐local traffic passes through the neighbourhood on streets that are 

designed and intended for low volumes of traffic (i.e. local streets). In the case of Montgomery 
Place, the bordering arterial streets (11th Street) are designated to accommodate  larger traffic 
volumes. 

As  speeding  often  accompanies  shortcutting,  these  concerns  have  been  grouped  into  one 
category. 

Neighbourhood concerns for speeding and shortcutting were at the following locations: 

 Ortona Street: 

o Around the school zone between Currie Avenue and Rockingham Avenue 

o Around the curve between Lancaster Boulevard and Currie Avenue 

o Shortcutting through parks (Ortona Street & Rockingham Avenue) 

 Caen Street: 

o Near Ortona Street 

o 3200 block (between Lancaster Boulevard & Crerar Drive) 

 Mountbatten Street: 

o Dundonald Avenue to Haida Avenue 

o South of St. Dominic School, west of Crerar Drive (speeding, including city buses, 

especially when school zone is not in effect) 

 Dieppe Street: 

o long stretch with no stops 

o Taking corner fast onto Elevator Road 
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 Crerar Drive: narrow road south of Ortona Street 

 Cassino Avenue: 

o Speeding at 8am and 8pm 

o Speeding around curve near park 

o Cars kick up asphalt onto lawns near curve 

 Currie Avenue: congested in front of school 

 Crescent Boulevard: speeding past school, around curve 

 Dundonald Avenue 

 Rockingham Avenue 

 11th Street: speeding near Fairlight Drive 

 Back lanes: 

o South of 11th Street 

o West of Dundonald Avenue 

 11th Street at cul‐de‐sac near Dundonald Avenue: drivers are going over curbs/driving 

through cul‐de‐sac to get to 11th Street Bypass 

 Vacant land between Elevator Road & Chappell Drive: cutting across 

 Neighbourhood‐wide: 

o Buses speeding 

o East‐west streets are of most concern for speeding; long stretches with no stops; drivers 

are avoiding 11th Street because of police setting up speed traps 

o Cars racing 
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2.3 Concern 3 – Traffic Control 

Traffic control signs are used in order to assign the right‐of‐way. City of Saskatoon Council Policy 

C07‐007 Traffic Control – Use of Stop and Yield Signs, April 26, 2009 states that stop and yield 
signs are not to be used as speed control devices, to stop priority traffic over minor traffic, on the 
same approach to an intersection where traffic signals are operational, or as a pedestrian crossing 
device. 

An all‐way stop must meet the conditions for traffic volume, collision history, and must have a 
balanced volume from each leg to operate sufficiently. 

Neighbourhood concerns regarding traffic controls were at the following locations: 

 Mountbatten Street  & Lancaster Boulevard: accidents 

 Dieppe Street & Haida Avenue: near misses 

 Lancaster Boulevard: no one yields, collisions, near misses 

 Lancaster Boulevard & Ortona Street: confusing intersection 

 Dundonald Avenue & Mountbatten Street: road has poor visibility 

 11th Street & Fairlight Drive / Elevator Road 

 11th Street & Crescent Boulevard: chevron signs obstruct driver’s view 

 East‐west streets: no one obeys yield signs 

 

Proposed solutions identified by residents: 

 Alternate direction of signs: 

o Ortona Street & Currie Avenue 

o Ortona Street & Rockingham Avenue 

o Dieppe Street & Crerar Drive 

o Dieppe Street & Haida Avenue 

   





Montgomery Place Neighbourhood Traffic Review 

 

April 12, 2016  8  City of Saskatoon
 

 

Proposed solutions identified by residents: 

 Dieppe Street in front of St. Dominic School (west of Crerar Drive): implement pick‐up/drop‐

off zone; install a paved bus lay‐by for school 

 Montgomery School: implement parking and pick‐up/drop‐off area at back of school; inside 

lane for buses 

 Crescent Boulevard: should be no parking on boulevard 

 

2.5 Concern 5 – Maintenance 

Condition of the streets  in Montgomery Place was  identified as a concern  (i.e. snow clearing, 
potholes, tree trimming, and temporary traffic calming devices). 

In addition, street signs requiring maintenance (i.e. knocked over, obstructed by trees, damaged) 
were also identified as a concern. 

Neighbourhood concerns regarding maintenance were: 

 Lancaster Blvd – icy conditions make road dangerous 

 Potholes (cause drivers to swerve) 

 11th Street near Elevator Rd – poor road condition/potholes 

 Trees or hedges obstruct driver’s view at intersections 

 Snowbanks in the ditches require pedestrians to walk on the street 
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2.6 Concern 6 – Major Intersections & Corridors 

 
Major intersections include roadways with higher traffic volumes (ie. arterials, collectors) or 
intersections with an existing traffic signal. 
 
Neighbourhood concerns regarding major intersections: 

 11th Street Bypass & Lancaster Boulevard: merge lane is poor because sound wall obstructs 

drivers view; can’t see until half way through intersection; slowing down flow eastbound 

due to right turn 

 11th Street / 11th Street Bypass: increased traffic due to Circle Drive South; semi traffic has 

increased; increased traffic noise 

 11th Street & Dundonald Avenue: difficult to turn left because your crossing 3 lanes of traffic 

and can’t tell who’s going straight or turning; southbound right turn can’t see because of 

southbound through lanes 

 
Proposed solutions identified by residents: 

 11th Street / 11th Street Bypass: 

o Should be extended to bypass original 11th Street from the 3100 block to the 3400 block.  

o Re‐align 11th Street to the north, add another lane for “Ag Pro” 

o Re‐align roadway west of Viterra 

o Bump over 11th Street to the north and make existing 11th Street a private road 

o Lancaster Boulevard –merge lane needed to continue eastbound 

o Eliminate truck route 

o Crescent Boulevard – painted left turn lane (for southbound) so traffic doesn’t get 

backed up; add merge lane for right turn (eastbound) 

o Investigate truck traffic – trucks should only be using route to get to Viterra 

o Increase height of sound wall 
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2.7 Concern 6 – Trains 

 
Montgomery Place  is enclosed by  railway  lines on  the north, east, and south. The  two major 
connections into Montgomery Place via 11th Street are Circle Drive South and Fairlight Drive. Both 
of these connections have railway crossings. Residents expressed concerns for traffic delays due 
to trains. 
 
Neighbourhood concerns regarding trains: 

 Traffic blockage by trains: sometimes both accesses are blocked at the same time 

 Trains cause long queues 

 11th Street & Circle Drive South/Dundonald Avenue: red light is on with a train but straight 

and right lanes are safe to go but cannot (south & west) 

 Wait times up to 40 minutes around 4:30pm, completely blocks Circle Drive and Dundonald 

Avenue 

 Trains constantly moving back and forth 

 

Proposed solutions identified by residents: 

 Circle Drive and Fairlight Drive need to reconnect or make a south connection out of 

Montgomery Place onto the freeway to bypass trains and allow emergency vehicles 

 Trains need to take and drop off cars at a higher efficiency 
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3 ASSESSMENT 

3.1 Methodology 

Stage 2 of the plan development included developing a draft traffic management plan. This was 
completed through the following actions: 

 Create a detailed list of all the issues provided by the residents. 

 Collect historical traffic studies and information the City has on file for the neighbourhood. 

 Prepare a data collection program that will provide the appropriate information needed to 

undertake the assessments. 

 Complete the data collection, which may include: 

o Intersection turning moving counts 

o Pedestrian counts 

o Daily and weekly traffic counts 

o Average speed measurements 

 Assess the issues by using the information in reference with City policies, bylaws, and 

guidelines, transportation engineering design guidelines and technical documents, and 

professional engineering judgment. 

The following sections provide details on the data collected for traffic volumes (peak hours, daily, 
and weekly),  travel speed, and pedestrian movements. A map of  the  traffic data collection  is 
shown in Appendix B. 
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Table 3‐2: Speed Studies and Average Daily Traffic Counts (2015)  

Street  Between  Class 
Average Daily 
Traffic (vpd) 

Speed 
(kph) 

Elevator Road  
11th Street &  
Caen Street 

Local 

1,988  50.4 

Ortona Street 
Currie Avenue &  

Crear Drive (school zone) 
816 

school= 36.6; 
regular= 49.6 

Ortona Street 
Haida Avenue &  

Crescent Boulevard 
278  46.4 

Dieppe Street 
Haida Avenue &  

Crerar Drive (school zone) 
576 

school= 30.1; 
regular= 41.4 

Crescent Boulevard 
Caen Street &  
Merritt Street 

522  50.2 

Mountbatten Street 
Haida Avenue &  

Crerar Drive (school zone) 
505 

school= 36.5; 
regular= 48.4 

Caen Street 
Lancaster Boulevard & 

Crerar Drive (school zone) 
445 

school= 39.7; 
regular=49.1 

Cassino Avenue 
Haida Avenue & 

Mountbatten Street 
244  47.2 

11th Street 
Fairlight Drive &  

Crescent Boulevard 
Arterial  6,610  62.1 
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3.3 Traffic Control Assessments 

Yield, stop, and all‐way stop controls need to the meet City of Saskatoon Council Policy C07‐007 
Traffic Control – Use of Stop and Yield Signs, January 26, 2009.  

Turning movement counts were completed to determine the need for an all‐way (i.e. three‐way 
or four‐way) stop control. Criteria outlined in Council Policy C07‐007 that may warrant an all‐way 
stop include a peak hour count greater than 600 vehicles or an ADT greater than 6,000 vehicles 
per day or when five or more collisions are reported in the last twelve month period and are of a 
type susceptible to correction by an all‐way stop control.  

Further conditions that must be met for an all‐way stop to be warranted are: 

1. Traffic entering the intersection from the minor street must be at least 35% for a four‐way 

stop and 25% for a three‐way stop.  

2. No other all‐way stop or traffic signals within 200m. 

Results of the studies are shown in Table 3‐3. 

Table 3‐3: All‐Way Stop Assessments  

Location 
Peak Hour 

Count 

Average 
Daily Traffic 

(vpd) 

# of Collisions 
within most 

recent 12 months 

% of Traffic 
from minor 

street 

All‐Way Stop 
Warranted 

Ortona Street & 
Crerar Drive 

120  1,220  0  21% 

All‐Way Stop Not 
Warranted 

Ortona Street &  
Currie Avenue 

227  2,340  0  8% 

Caen Street & 
Lancaster Boulevard 

317  3,770  0  29% 

Mountbatten Street & 
Lancaster Boulevard 

185  2,540  0  47% 

Dieppe Street & 
Crerar Avenue 

133  1,350  0  29% 

Dieppe Street &  
Haida Avenue 

111  1,160  0  49% 

Ortona Street & 
Lancaster Boulevard 

315  3,900  0  26% 

Details of the all‐way stop assessments are provided in Appendix C. 
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3.4 Pedestrian Assessments 

Pedestrian assessments are conducted to determine the need for pedestrian actuated signalized 

crosswalks which, in adherence to the City of Saskatoon Council Policy C07‐018 Traffic Control at 
Pedestrian Crossings, November 15, 2004, are typically active pedestrian corridor (flashing yellow 
lights) or pedestrian‐actuated signals.  A warrant system assigns points for a variety of conditions 
that exist at the crossing location, including: 

 Number of traffic lanes to be crossed; 

 presence of a physical median;  

 posted speed limit of the street;  

 distance the crossing point is to the nearest protected crosswalk point; and  

 number of pedestrian and vehicles at the location.  

Pedestrian and traffic data is collected during the five peak hours of: 8:00am to 9:00am, 
11:30am to 1:30pm, and 3:00pm to 5:00pm. 

In addition, if a pedestrian actuated crosswalk is not warranted, a standard marked pedestrian 
crosswalk, or a zebra crosswalk (i.e. striped) may be considered. A summary of the pedestrian 
studies are provided in Table 3‐4. 

Table 3‐4: Pedestrian Assessment  

Location 
Number of Pedestrians Crossing 

During Peak Hours 
Results 

Ortona Street & Crerar Drive  54 

Pedestrian Device Not Warranted 

Ortona Street & Currie Avenue  84 

Caen Street &  
Lancaster Boulevard 

29 

Mountbatten Street &  
Lancaster Boulevard 

28 

Dieppe Street & Crerar Drive  60 

Dieppe Street & Haida Avenue  20 

Lancaster Boulevard &  
Ortona Street 

32 

 

Details of the pedestrian actuated signal and active pedestrian corridor assessments are 
provided in Appendix D. 
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3.5 Collision Analysis 

The most recently available  five year collision statistics  (2009  to 2013) were provided by SGI. 

High‐collision locations, typically noted as the locations with an average of two or more collisions 
per year, were reviewed in more depth to identify trends. These include: 

 11th Street & Fairlight Drive 

 Mountbatten Street & Dundonald Avenue 

 11th Street & Lancaster Boulevard 

 

There were no collisions involving pedestrians recorded between 2009 and 2013.  

Details of the collision analysis are provided Appendix E. 
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4 PLAN DEVELOPMENT 

4.1 Methodology 

Stage 3 of the review included finalizing the recommended plan. This was achieved by completing 
the following steps: 

 Based on the assessments, prepare a plan that illustrates the appropriate recommended 

improvement 

 Present the draft plan to the residents at a follow‐up public meeting 

 Circulate the draft plan to the Civic Divisions for comment 

 Revise the draft plan based on feedback from the stakeholders 

 Prepare a technical document summarizing the recommended plan and project process 

The tables in the following sections provide the details of the recommended traffic management 
plan,  including  the  location,  recommended  improvement,  and  the  justification  of  the 
recommended improvement.  
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4.3 Pedestrian Safety 

The recommended improvements to increase pedestrian safety are detailed in Table 4‐2.  

Table 4‐2: Recommended Pedestrian Safety Improvements 

Location  Recommendation  Justification 

Dundonald Avenue between 11th 
Street & Caen Street 

Sidewalk on west side  Improve pedestrian safety 

Caen Street & Lancaster Boulevard  Standard crosswalk on north side 
Improve pedestrian safety (school 

route) 

Ortona Street &  
Lancaster Boulevard 

Standard crosswalk on south side & 
move bus stop from centre of 

intersection 
Improve pedestrian (near school) 

Ortona Street & Currie Avenue  Zebra crosswalk on west side 
Improve pedestrian safety (near 

school) 

Ortona Street & Crerar Drive 
Zebra crosswalk on east side, extend 

park pathway to intersection & 
move mailbox 

Improve pedestrian safety (school 
route) 

Dieppe Street & Crerar Drive 
Zebra crosswalks on east & west 

sides 
Improve pedestrian safety (near 

school) 

All accesses from Dundonald 
Avenue, Elevator Road, & 11th 

Street 
"Share the Road" sign (pedestrian) 

Improve safety for pedestrians 
walking on road (due to lack of 

sidewalks) 

Poor street lighting at the intersection of Ortona Street & Lancaster Boulevard was also identified 

as a pedestrian safety concern. The area was reviewed by Saskatoon Light & Power and they have 
committed to the installation of an additional street light in spring 2016. 

 

4.4 Traffic Control 

The recommended improvements to intersections that will improve the level of safety by clearly 
identifying the right‐of‐way through traffic controls are provided in Table 4‐3. 

Table 4‐3: Recommended Traffic Control Improvements 

Location  Recommendation  Justification 

All intersections along bus route  Change yield signs to stop signs 

Improve intersection safety 
(according to Policy C07‐007: Traffic 
Control ‐ Use of Stop & Yield Signs, 
stop signs are warranted along bus 

routes) 
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4.5 Parking Improvements 

As per Traffic Bylaw 7200, vehicles are not to be parked within 10 metres of the  intersection 

unless otherwise indicated by a sign or pavement markings. This is to ensure adequate sightlines 
for a driver entering  the roadway  from  the side streets. The recommended  improvements  to 
parking that will improve the level of safety are detailed in Table 4‐4. 

Table 4‐4: Recommended Parking Improvements  

Location  Recommended Improvement  Justification 

11th Street (west of convenience 
store next to Fairlight Drive) 

"No parking" signs 

Restrict large trucks from parking 
on 11th Street near convenience 

store & Fairlight Drive to enhance 
sightlines 

Mountbatten Street &  
Lancaster Boulevard 

"No parking" signs on southeast 
corner (Mountbatten Street side) 

Enhance sightlines  
(as per Traffic Bylaw 7200) 

Ortona Street & Currie Avenue 
"No Stopping" signs at centre of 

intersection along median 

Restrict drivers from parking on 
centre median to enhance 

sightlines 

Dieppe Street & Crerar Drive 
"No parking" signs on all corners 

(Dieppe Street side) 
Enhance sightlines  

(as per Traffic Bylaw 7200) 

Cassino Avenue at corner near Lt. 
Col. D. Walker Park 

"No parking" signs  Allow adequate roadway width 

 

4.6 Additional Traffic Counts – Spring 2016 

During  the  traffic  data  collection  (June  2015  to  October  2015)  there  was  construction  on 
Dundonald Avenue. Residents were concerned that the data collected at a few locations was not 
accurate.  Therefore  these  locations  will  be  counted  again  in  spring  2016.  The  locations  for 
additional counts are listed in Table 4‐5. 

Table 4‐5: Recommended Parking Improvements  

Location  Recommendation  Justification 

Dieppe Street & Haida Avenue  Traffic count in spring 2016 
Intersection safety (determine if 

stop signs are warranted) 

Crerar Drive & Mountbatten Street  Traffic count in spring 2016 
Intersection & pedestrian safety 
(determine if crosswalk & traffic 

control signage is warranted) 
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4.7 Major Intersection Reviews & Corridor Studies 

Typically  the  mandate  for  the  Neighbourhood  Traffic  Management  Reviews  is  to  focus  on 

neighbourhood streets such as local roads and collector roads. As almost all neighbourhoods are 
bound by arterial streets, such as 11th Street, it is not uncommon to have residents raise issues 
regarding these streets. However, arterial streets are much more complex than local or collector 
streets due to larger traffic volumes, different types of drivers (commuters), coordinated traffic 
signals, transit accommodation, and potentially many commercial accesses. Also arterial streets 
are typically on the border between neighbourhoods; therefore the concerns and opinions of the 
residents on all sides should be taken into consideration.  

 

4.8 Follow Up Consultation – Presentation of Traffic Management Plan 

The  initial  recommended  improvements  were  presented  at  a  follow‐up  public  meeting  in 

December 2015. Meeting minutes are provided  in Appendix A. Recommended  improvements 
that were not  supported by  the  residents were eliminated or altered accordingly. A decision 
matrix detailing the list of recommended improvements presented at the follow‐up meeting are 
included in Appendix F. A decision matrix for additional comments received after the draft traffic 
plan is also included in Appendix F. 

The recommendations were circulated to the Civic Divisions (including Saskatoon Police Service, 
Saskatoon Light & Power, Saskatoon Fire Department, Environmental Services, and Transit) to 
gather comments and concerns. General support was received. 
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5 RECOMMENDED PLAN & COST ESTIMATES 

Stage  4,  the  last  stage  of  the  process,  is  to  install  the  recommended  improvements  for  the 

Montgomery Place neighbourhood within the specified timeframe. The timeframe depends upon 
the complexity and cost of the solution. A short‐term time frame is defined by implementing the 
improvements within 1 to 2 years; medium‐term is 3 to 5 years; and long‐term is 5 years plus. 

The placement of signage will be completed short‐term (1 to 2 years). 

Major intersection reviews are based on the number of other locations to be reviewed city‐wide 
and the availability of funding. The timeline for review will be medium‐term (3 to 5 years). 

The estimated costs of the improvements included in the Neighbourhood Traffic Management 
Plan are outlined in the following tables: 

 Table 5‐1: Speeding & Shortcutting Improvements Cost Estimate 

 Table 5‐2: Pedestrian Safety Improvements Cost Estimate 

 Table 5‐3: Intersection Safety Cost Estimate 

 Table 5‐4: Parking Signs Cost Estimate  

 Table 5‐5: Sidewalk Installation Cost Estimate 

 Table 5‐6: Total Cost Estimate 
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Table 5‐2: Pedestrian Safety Improvements Cost Estimate 

Location  Device  # of Devices 
Cost 

Estimate 
Time Frame 

Caen Street &  
Lancaster Boulevard 

Standard crosswalk  1  $600 

1 to 2 years 

Ortona Street &  
Lancaster Boulevard 

Standard crosswalk  1  $600 

Ortona Street &  
Currie Avenue 

Zebra crosswalk  1  $750 

Ortona Street &  
Crerar Drive 

Zebra crosswalk  1  $750 

Dieppe Street &  
Crerar Drive 

Zebra crosswalks  2  $150 

All accesses from 
Dundonald Avenue, 

Elevator Road, & 11th 
Street 

"Share the Road" sign 
(pedestrian) 

12  $3,000 

Total  $5,850 

 

Table 5‐3: Intersection Safety Cost Estimate 

Location  Device 
Number of 

Signs 
Cost 

Estimate 
Time Frame 

All intersections along bus 
route 

Stop signs  40  $10,000 

1 to 2 years 

Totals  2  $10,000 
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Table 5‐4: Parking Signs Cost Estimate 

Location  Device 
Number of 

Signs 
Cost 

Estimate 
Time Frame 

11th Street (west of 
convenience store next to 

Fairlight Drive) 
"No parking" sign  2  $500 

1 to 2 years 

Mountbatten Street & 
Lancaster Boulevard 

"No parking" sign  1  $250 

Ortona Street &  
Currie Avenue 

"No Stopping" sign  3  $750 

Dieppe Street &  
Crerar Drive 

"No parking" sign  4  $1,000 

Cassino Avenue at corner 
near Lt. Col. D. Walker 

Park 
"No parking" sign  2  $500 

Totals  9  $3,000 

 

 

Table 5‐5: Sidewalk Installation Cost Estimate 

Location  Length (m) 
Cost 

Estimate 
Time Frame 

Dundonald Avenue between 11th Street & Caen Street 
170 

(concrete) 
$74,800 

1 to 5 years 
(depending on 

available funding) 
Ortona Street & Crerar Drive  20 (asphalt)  $30,000 

Totals  170 / 20  $104,800 
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